Les spécialistes genevois

apprennent aux aéroports du
monde entier comment lutter
contre les oiseaux du tarmac.

La Belgique, la France, bientot
I’Asie: les agents en péril animalier
de Cointrin exportent désormais
leurs techniques & Tétranger.
Grice 4 la création dun centre

international de formation, bap-

tisé «Airtrace», ces spécialistes -

ont pu lancer cette année toute
une série de cours, destinés au
personnel des aéroports. Objectif:
lutter contre le risque de collision
entre volatiles et avions.
LAéroport International de Ge-
néve (AIG) se situe dans I'un des
plus importants couloirs migratoi-
res d'Europe. Quelgue 130 espéces
d’oiseaux y ont été observées. A
Cointrin, une unité de prévention
du péril animalier sactive: ainsi

afin déviter les collisions entre

avions et volatiles grace 4 diverses
techniques: des méthodes passives
visent 4 rendre lenvironnement
de Taéroport meins attirant pour
les espéces, d'autres plus actives
visent a les effaroucher, au moyen
-de la pyrotechnie par exemple.
Malgré l'intervention de cette
brigade, 70 collisions sont recen-
~ sées chaque année 4 Genéve. Un a
deux heurts empéchent chaque

année un avion de décoller ou
obligent un autre & atterrir dur-
gence. En cas de chog, le colit des
dégits peut vite grimper, allant de
plusieurs centaines de milliers de
francs & quelques millions. Cha-
que jour, on enregistre 96 colli-
sions dans le monde.

Aprés plusieurs années d’expé-
riences, les spécialistes genevois
ont choisi d’'exporter leur savoir-
faire. Entre 2008 et 2009, un cen-
tre international, «Airtrace», a été
créé et mis en place par 'AlG et le
Bureau de travaux et d’études en

‘environnement. «Nous recevions

beaucoup de demandes simples
de la part d’aéroports, explique
Stéphane Pillet, responsable du
centre. Lobjectif est de leur trans-

‘metire notre savoir-faire tout en

permettant au métier d’expert en
péril animalier d’étre reconnu.»

Avions silencieux

Aujourd’hui, les premieres for-
mations ont été lancées. La de-
mande des aéroports est crois-
sante. «Pendant longtemps, le pé-
ril animalier a été minimisé, placé
sur les derniéres lignes des bud-
gets, poursuit Stéphane Pillet.
Mais aujourd’hui les aéroports
prennent conscience de son im-
portance. Notamment car les
avions sont davantage silencieux,

tout en volant de plus en plus vite,
et que la faune augmente.» La
demande _émane surtout de
grands aéroports et non d’aéro-
dromes, le risque animalier étant
proportionnel au nombre de mou-
vements, aux espéces animales
présentes et d leur quantité.

Le centre a déja donné plu-
sieurs formations cette année, no-
tamment en Gréce et en Belgique,
a lintention du personnel aéro-
portuaire ou dautres corps,
comme celui des pompiers. Aprés
avoir été agréée par I'Etat francais
a la fin de 2009, une premieére
série de cours a été donnee &
I'aéroport de Saint-Yan, en Bour-
gogne. Un lieu mieux adapté pour
cette formation que le tarmac de
Cointrin, évidemment trés fré-
guenté, En septembre, les aéro-
ports anglophones puis, en fin
d’année, Kuala Lumpur bénéficie-
ront du savoir-faire suisse.

* Plusieurs projets verront le jour
dés septembre. A travers, notam-
ment, deux nouvelles formations:
une licence de spécialiste ainsi
quun brevet d’agent en péril ani-
malier. Le site Internet www.air-
trace.ch proposera sous peu une
check-list interactive permettant
aux aéroports de s'auto-évaluer en
matiére de risque animalier.
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